1.

Kurzform der MoBe und Einstellungen der
electric 11/151 C

Elektrische Anlage

Alle defekten Teile der elektrischen Anlage dirfen nur durch Origi-
nalteile ersetzt werden., Anderungen, die nicht der VDE Vorschrift
entsprechen, sind nicht erlaubt.

Die Verantwortung fir den elektrischen Teil der Maschine beginnt
und endet om Steckontokt des Netzkaobels.

Motor kann I n n e n (Siemens) wie auch A u B e n liufer (Pupst) sein
mit ca. 1300 U/min., 30-35 Wott, 50 Hz. (USA 60 Hz.), lieferbar fir
alle Stromarten oder als Allstrommotor.

Der Motor ist mit einem temperaturabhdngigen (80 - 1000) Klixonschal-
ter gegen Schoden bei Blockierung geschitzt.
Die Abschaltzeit kann nicht verdndert werden.

Bei der Montage muB der Motor parallel zur Rickwand liegen (Leer-
loufgerausch) und muB ordnungsgemdB geerdet sein,

Kurvenrollentrdger

Bei Montage des Kurvenrollentrdgers die 2 Unterlegscheiben beider-
seits der Seitenwand nicht vergessen.

Schmale Rolle 1/2 Umdrehung fur Leertaste und Tabulotor.
Breite Rolle 1 gonze Umdrehung fiir Riucktoste und Ricklauf.

Vorsprung der Kurvenrolle nach Auslosen der Funktion 1 mm (i 0,5 mm
durch Abstond "o" bestimmt.
E: Durch Versetzen des Kurvenrollentridgers im Langloch.

Rickbewegung der Kurvenrolle von Hand bis zum Anschlag 2 mm (i 1 mm)
durch Abstand "b" gegeben.
E: Durch Versetzen der Steverbricke.

Beide Einstellungen fur die Grunastellung der schmalen Rolle. Die
breite Rolle muB die gleichen MaBe im Toleranzbereich haben.
E: Durch Eibstellung des Stiftes im Laongloch der Rolle.

Druckstangen

Der Abstand der Druckstangen betrdgt zum Kurventridger

a) in der Hohe zur Unterkonte Kurventridger 0,5 mm
E: Zugdrahtfedertsen bzw. Hoftexzenter bei Dez. Tob. verstellen

b) in Arbeitsstellung eingelegt zum Kurvenrollentriger 0,5 mm
E: on den Gummipuffern.

Die Leertaostendruckstange ist immer im Eingriff.



Druckstcngenunterschiede:

Leertaste: Keine Federeinhingenase, zusdtzliches Fihrungsstuck
Rickschaltung: hoherer Logerbolzen

Tabulotor: Gegenstick zur Leertaste (Logerbolzen beachten)
Wogenricklauf: Gegenstick zur Rickschaltung

Bei Druckstangenmontage muB der Verbindungshebel zur Halteklinke Uber
der Achse der Abschaltbricke liegen'

. Typenhebelgetriebe

0.2 =3
Grundstellung der Antriebswalze zu den Antriebshebeln £=4 mm bei der
Mosse der Antriebshebel. Die 0,5 mm Lehre dorf nicht einlegen.
E: Durch Versetzen der Antriebswalze (ellgemein)

E: Durch Justoge der Zugdrihte zum Typenhebel (einzeln)

Grundstellung der Ausliéseklinken - Abstand zwischen Ausléseklinken
und Antriebshebel - 0,3 mm
E: An den beiden Logerplatten der Anlageachse

Auslosung der Tastenhebel mit der 0,6 mm Lehre. Wird die 1,2 mm Lehre
eingelegt, dorf keine Auslosung erfolgen.

E: Durch Versetzen der Aslegeleiste (eligemeim) Mousies fhoae

E: Durch Ziehen der Tastenhebel (einzeln)
nach vorne ziehen spitere, nach hinten ziehen frihere Auslosung

. AuslosemaBe der Funktionstosten

Die Auslésung der Tosten darf bei nicht und muB bei erfolgen.

Leertaste 1,4 mm 0,7 mm
Rucklauf 0,9 mm 0,4 mm
Rickschaltung 0,9 mm 0,4 mm
Kolonnentaobulotor 0,9 mm 0,4 mm

E: Durch Justage des Tasthebelwinkels

Umschaltung 09 mm 0,4 mm
E: Durch Verstellen der Federdse an der Auslosestange
Auslosung des Dez.-Teb. kurz vor Anlage

E: Justoge des Verbindungsdrohts zur Steuerbricke

- Forbbandumscholtung und Forbbandtransport

Wird bei eingelegtem Fuhlhebel ein Typenhebel von Hand in Richtung
Schreibwalze gefuhrt, muB die Farbbandumscheltung dann erfolgen, wenn

der Typenhebel unmittelbar vor dem TypenfUhrungskopf steht (Moment-
umschaltung).



™

E: Durch senkrechtes Schwenken des gesomten Aggregates on der vor-
deren Schraube. An der hinteren Schraube liegt das Aggregot ouf.
Ist die Forbbondumschaltung moBgerecht, ergibt sich der Transport-
weg von 3 - 4 Zdhnen meist outomatisch. Wenn nicht =

E: Justoge des Transportklinkenlagerarms,

Trunsportkllnke 61len'!

Farbbandhub

-~
“

Grundstellung der Forbbondgabel 4 mm Forbbond tUber dem Typenfuhrungs-.

kopf - bei ¥=mm Farbband! 743 mn~ Bt v
E: Justoge der Gobelheberaouflege.

Klemmungsfreie Bewegung des Bolzens in der waagrechten der Kulisse
bei "wachs".

E: An dem Haftexzenter (Logerschroube des Arretierhebels)

Die Abdricke sollen in der Mitte der Forbzone mit ca. 0,3 mm Abstand
zur Forbzonengrenze und der Ober-bzw. Unterkante liegen.

E: Oberes StellstiUck der Rastplette fur blou “mn  #ub
unteres Stellstick der Rostplatte fiUr rot

Begrenzung der Universolschiene durch den Anschlagwinkel, wenn ein
Typenhebel am Prellring onliegt 0,1 mm
E: Justage des Anschlagwinkels

Begrenzung der Forbbandgobel bei rot 0,1 mm
E: Begrenzungsschraube des Gabelhebers
FUhrungsfldchen der Kulisse F e t t e n!

Kohlebaondeinrichtung

Vor der Uberprifung und Einstellung der Kohlebandeinrichtung muf
der Textilbandhub, der Transport und die Umschaltung in Ordnung
sein,

Grundstellung der Kohlenbandgobel ca. 0,2 mm unter der Textilbond-
gabel

E: Lagerplotte an linker Seitenwond - 2 Sechskantschrauben

Beim Umscholten in die Kohlebondzone muf die Kohlebandgabel sofort
angehoben werden.

E: Hebel on der Umschaltochse

Die Abdricke sollen im Zentrum des Kohlebandes liegen

E: Durch die richtige Einstellung der Kohlebandgabelgrundstellung
gegeben. Ferner beachten, daoB der Mitnehmebolzen keinen zu groBen
Abstand zu der gerundeten Aussenkante des Kurvenhebels aufweist.

Abstand zwischen Kurvenrolle und Antriebswaolze 0,4 mm

E: Logerwinkel verstellen.
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Nach Ausbau und Verstellung der Verbindungsstange zur Tronsport-
klinke ist die Grundstellung der Kurvenrolle zu priifen:

Auslosung des Kohlebandtransportes zwischen 1 - 30 mm vor Walze

E: Losche der Ausloseklinke justieren.

Die Ausloseklinke darf wihrend eines Arbeitsvorganges nicht gedriangt
werden (ggf. justieren).

Die Transportklinke muB mit Sicherheit einen Zahn transportieren
E- Federose an der Zugstange.

Die Transportklinke muB am Ende des Arbeitsweges und Einrasten der
Arretierklinke am Sperrstick anliegen. Dadurch wird ein mogliches
Ausweichen der Transportklinke verhindert.

- E: Haftexzenter - Logerschroube der Arretierklinke.

10.

Begrenzung der Kohlebandgabel 0,1 - 0,2 mm
E: Stellstick an Forbbaondgabellogerplaotte.

Die rechte Kohlebandspule muB beim Ruckschalten auf das Textilband
durch den Bremshebel gehalten werden (Bcndschlupf).
E: Schraube an Bremshebelachse.

Kohlebandanzeiger im rechten und Farbskale im linken Fenster des
Tastoturbleches prifen.

WeiBes Transportrad fir 2,5 und 2,6 Teilung
Schworzes Transportrad fur 2,1 und 2,3 Teilung
Rotes Transportrad fir 1,5 Teilung

. Wogendemontage

Wogenzugband am Oberwagen abschrouben und am Unterwagen befestigen.
Vordere Prismenschiene 5 Schrouben entfernen und den Oberwagen mit
der Prismenschiene cus dem Unterwagen herauskippen.

Beim Einbau zu beachten:

Die Rollenfihrung muB gerade sein, die Ritzel sollen noch innen

liegen und in Mitte des Wagens stehen. Untere Zwangsfihrungszohnstange

wird mit der Schrdgverzahnung zum Ritzel liegend montiert.

Zeilenschaltung

Eingriff der Zeilenschaltklinke in Mitte zwischen 2 Zghnen
E: Durch Justage des Anschlagwinkels

Begrenzung der Zeilenschaltklinke aom Ende des Arbeitsweges durch die
Anschlagschraube.
Bei Probe von Hand Walze auf Vor- und Nochschalten prifen.
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Zeilenbeginn

Zu den einzelnen Ausfihrungsstinden gehort ouBer der Schaltung
speziell der Vorweg des Wagens, der bei Ausfihrung I, II und III
unterschiedlich ist.

Ausfithrung Teilung Rand vor dem Rand
I oclle Teilungen 1,8 mm 2,0 mm
II 2,12 1,7 mm 1,9 mm
i | 28 1,9 mm 2,1 mm
II 2,6 2,1 mm 2,3 mm
I1I alle Teilungen ,¥@ﬂ7£kﬁw +-6—mm

P -
YRSy (RS (-?’fm;--:

E: Rand - rechte Gewindebuchse am Rondoﬁéchlug

E: vor dem Rand (Teilung 0) Tellerschraube am linken Wagenseitenteil.

Bei Maschinen mit verstellbarem Wagen werden die MaBle der Ausfihrung
I1T zur Anwendung gebracht.

SEerre

Im Sperrmoment muB der Randanschlag - mit dem Rondsteller bewegtfuhl-
bare Lose (0,1 mm) zwischen Stellbuchse und Seitenteil haben.

Beim Randltdsen darf der Wagen nicht nachspringen!

E: Gewindebuchse einstellen.

Bei der Erdsperre muB 1 Teilung vor der Endsperre das MaB3 der Wagen-
teilung abziiglich 1,0 mm eingelegt werden kénnen.
Z,B. bei 2,6 mm Teilung betrdgt dos MaB 1,6 mm.

E: Tellerschroube am rechten Wogenseitenteil.

Die Sperrschiene legt in Sperrstellung 1 mm weit unter der Tastatur
ein, ohne die Umschalter, die Ruck- und Riicklouftoste und den Rand-
loser zu sperren.

E: Federose am langen Zugdroht zur Sperrschiene.

Beim Abschalten der Maschine legt die Sperrschiene einen weiteren
Millimeter ein und sperrt auBer dem Dez.Tab. die gesamte Tastatur.
E: Lappen an der Sperrschiene justieren.

Prell und Abdruck

Bei Probe und Einstellung von Prell und Abdruck Hondradstellung
"A" bei verstellbaren Wagen beachten!

Prell bei Kleinbuchstaben 0,04 mm
Prell bei GroBbuchstaben 0,04 mm + 0,04 mm

Einstellung des Prells wegen der rechtsliegenden Wagenricklaufein-
richtungen nur an der 1 i n k e n Wagenseite.
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Der rechte Lagerflansch der Schreibwalze ist in jeder Richtung ver-
stellbar, wenn die Schridglage der Schreibwalze zum Unterwagen bzw.
Wagenfihrung korrigiert werden soll.

Ist der Prell zwischen Klein- und GroBbuchstaben unterschiedlich,
kann die Einstellung an den beiden Stellbuchsen der Blattfedern
vorgenommen werden. Diese Einstellung sollte noch Moglichkeit nicht
verdndert werden, da das Segment nach Lehre eingestellt ist.

Einstellung des Abdruckes aon den beiden vorderen Schrauben der 4 Punkt
Aufloge. Donach den Prell priifen!

Die Grundstellung des Segments muB erhalten bleiben. Einstellung der
GroBbuchstabenumschaltung MmMmMmM an den oberen Anschlogschrauben.

Unterscheidungsmerkmole der einzelnen Ausfihrungen bei der Schaltung
Ausfihrung Merkmale
I 2 Schaltzdhne, ohne Luftbremse

Zohnstange doppelte Teilung gefrist

11 1 Schaltzohn mit direkter Auslosung
' Schaltzahntrdgerbremse, Schaltwerkloger
4 Be estigungsschrauben,

ITI 1 Schaltzohn mit direkter Auslosung (Stever-
hebel) Schaltzahntridgerbremse, Sc .altwerk-
lager 3 Befestigungsschrauben.

IV Alle Merkmale der Ausfihrung III
wegen des verstellbaren Wogens ist die Aus-
léserichtung des ScholtsttBels nicht mebr
nach hinten, sondern nach oben.

Alle im nidchsten Kapitel erwihnten MaBe der Ausfihrung III hab:n
selbstverstdndlich auch fur die Ausfuhrung IV Gultigkeit.

Scholtung

Grundstellung der Zahnstange 9,5 mm von der Zohnoberkante zur Schalt-
werkplattenauflage. '
E: Durch Versetzen der Zahnstange

Weg des Schaltzohntrégers 0,6 mm (gemessen zwischen dem Schaltzahn-
trdger und dem Schaltwerkloger). Die 0,7 mm Lehre darf nicht ein-
legen,

E: Gummipuffer - Anschlagschroube des Schaltzahntriégers:

Der Schaltzahn muB voll im Zohngrund liegen. Bei den folgenden MaBen
ist dieser Punkt besonders zu beachten.
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Abstand zwischen Ausldsehebel fir Wagenschrittschaltung und
Steverhebel 0,1 mm + O, mm. Bei Probe muB der Steuerhebel festge-
halten werden.

E: Anschlagschroube des Ausldsehebels

Abstand zwischen Auslosehebel fir Wogenriicklouf und Scholtzahn
0,1 mm + 0,2 mm.

E: gekonterter Gewindestift neben dem Gummipuffer.

Bei dieser Einstellung evtl. die Druckstonge fir gerduschlosen
Wagenricklouf aushdngen, um ein Dridngen des Auslosehebels zu ver-
meiden.

Schaltbigelangriff 30 mm vor der Walze

E: Sechskantbolzen (Schaltbiigelfihrung)

Schaltausldsung 6 mm L3 mm

E: Druckstange zum Schaltbugel

Abwurf des Schaltzahns durch den Steuerhebel Uber die Haolteklinke
2 mm vor der Schaltauslosung, wenn der Wogen gegen den Rondanschlag
gedrickt wird. Vorweg des Wagens (1,5 mm) beachten!

E: durch Versetzen des Halteklinkenlagerbolzens

Sollte bei dieser Einstellung das Klicken nicht zu horen sein, kann
entweder der Schaltzaohn nicht voll im Zohngrund liegen, oder der Schalt
zahn klemmt in der Logerung.

460

Wagenspannung %3@@ %#@O p bei WogengroBe II
entspricht etwa 6 - 8 Umdrehungen om Federhous

Einstellung der Schaltzaohntridgerbremse:

Wird die mit dem Anschlogprifgerdt geschriebene Buchstobenfolge im
letzten Wogendrittel langsam Uberschrieben, dann sollen sich beaide
Buchstaben decken.

Sind beide Buchstoben versetzt, kann der Wogen nicht folgen
(Wogensponnung zu schwach oder Luftbremsenwirkung zu stark).

Ist die Bremswirkung zu schwach oder der Wogenzug zu stork, konn der
Wagen zuriickprellen (ein Buchstobe versetzt)

B Stellenschraube an der Luftbremse

Leerschritt

Nach Uberprifung des Kurvenrollenvorsprungs, der Druckstange und
der Leertostenauslodsung wird der Auslosemoment des Leerschrittes
geprift.

Liegt ein Typenhebel mit der Prellnase am Prellring an und wird
nach der Leertastenauslosung der Motor von Hand gedreht, dann muB3
der SchaltstoBel einen sichtbaren Mehrweg haben.

E: waagrechte Zugstange zum SchaltstéBel
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Rickschaltung

Der Ruckschalthebel muB ouf dem Schaltschieber anliegen ohne zu
dridngen.

Riucktransport eine Teilung mit Uberhub

E: fur beide Punkte an der Exzenterschraube (Lagerschraube fir den
Ruckscholthebel).

Die Rucktastenklinke muB in Arbeitsstellung durch den Winkel des
Ruckschaltschiebers mit 0,2 mm Abstond verriegelt werden.
E: Verse zen des Schaltwerklogers an der Stellbuchse

Umschalteinrichtung

Voraussetzung ist die zeilengerade Einstellung der GroB- und
Kleinbuchstaoben.

Der anlaufende Motor muB den Korb in die Umscholt- bzw. Grund-
stellung bringen (Schwenkbewegung der Drehfedern iber die Mitte).
E: durch Versetzen der beiden Drehfederlagerbolzen

Wirkung der Korbbremse so, daB der Korb weder durchschldgt noch
hdngen bleibt.
E: die beiden Lifterplotten der Korbbremse.

Die Windungen der Drehfedern sollen zusammen nicht drdngen.
Drehfedern und Umschaltritzel aon der Antriebswolze fetten.

Wagenriucklaouf

Grundstellung der Schaltscheibe 0,2 mm
E: an den drei Gewindestiften der grofBlen Riemenscheibe

1,.u.

Grundstellung des KupplungsbiUgels 0,05 mm (Abstond zwischen Stell-
schroube und Schaltscheibe).
E: Stellschraube am Kupplungsbigel

Beide MaBe bei gesffneter Kupplung einstellen. AnschlieBend den
klemmungsfreien Einzug des Ruckzugbandes bei gleichzeitigem Weiter-
drehen des Motors von Hond prifen. B s

Uberweg des Kupplungsarmes unter der Halteklinke €77=mm
E: Logerwinkel der Halteklinke versetzen

Auslegen des Schaltzahnes (gerduschloser Wagenricklauf) 0,2 mm
E: Druckstange zum Ausldsehebel unter dem Schaltwerklager

Ausheben der Halteklinke (Abschaltung des Wagenricklaufs) durch
den Randanschlag 0,4 mm

E: kurze Zugstange zur Halteklinke

Voruussetzung fur diese Einstellung ist der maBgerechte Vorweg
des Wagens bei Zeilenbeginn.

Ausheben der Halteklinke (Unterbrechung des Wagenriicklaufs durch
die Abschaltbriicke) 0,5 mm

E: HaTtexzenterschraube on der Halteklinke



Kupplungsspannung 1650 p.
E: Spannschraube am Kupplungsbigel

Finfallen des Schaltzohnes einige Teilungen vor Zeilenbeginn
automatisch gageben.

Der Abwurfhebel (am Wagen) und der Ausloseschieber (an der Moschine)
missen anliegen ohne zu drdngen
E: Gewindestift on Zugstange

20. Tabulctor

Vor Uberprifung und Einstellung des Tabulators Vorsprung der Kur-
venrolle und Einstellung der Druckstange prifen’

Sprung der Reiteranschlogfiihrung von der Grundstellung in die
Arbeitsstellung 0,8 mm - 1,0 mm

E: durch Versetzen der Lagerleiste (die 2 oberen Schrouben des
Tobulatorgehduses)

Berihrungsfldche zwischen Reiteranschlag und Reiter 1 mm (Hghe der
Reiteranschldge)
E: die beiden unteren Schrouben om Tabulaotorgehduse losen

Die Reiteranschldge diurfen die geloschten Reiter nicht streifen
E: durch Versetzen des Trdgers fur Tabulator

Stand der Reiteranschldge in Mitte zwischen den Reitern, wenn die
Reiteranschlagfilhrung in Grundstellung steht.

E: durch Versetzen der Reiterschiene.

Bei Droufsicht mussen die Reiter genau Uber den Lamellen sein -
Dezimaltobulator

Beim Kolonnentabulator liegt der Fihrungsschlitz genou zwischen
den Reitern

Nach dem Sprung der ReiteranschlogfUhrung muB die Taobulotorbricke
einen sichtbaren Uberhub haben.
E: Druckstange zur Tobulatorbriicke

Auslegen des Schaltzohns 0,2 mm unter der Zohnstange
E: durch Justage des Steuerhebels

Abstand zwischen den Reiteranschldgen und den Halteklinken ca. 0,3 mm
(mit langsomen Anheben der Tab. Brucke zu prifen)-
E¥ Anschlogschroube der Tab. Bricke (Gewindestift mit Kopf)

Beim Kolonnentabulator steht der Reiteranschlag 1,5 mm iber der
Reiteranschlagfihrung
E: wie bei Dezi. Tab. an der Anschlagschraube der Tab. Bricke

Abstand zwischen den Zugstangen und den Halteklinken
0,1 - 0,5 mm
E: on den Federtsen der Zugstangen

- 10 -
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Die Bremsenkupplung muB im Eingriff sein, bevor die Reiteronschlag-
fihrung in die Arbeitsstellung gesprungen ist
E. Justoge des Kupplungshebels

Der Randanschlag muB voll ocusschwenken - domit der Wogen ohne Be-
hinderung bis zum Endabwerfer laufen kann.
E: Stellring aon der Randléserstange

Der Endabwerfer muB an der letzten Stelle des Wagens den Reiter-
onschlag sicher obwerfen
E: durch Versetzen des Endobwerfers

Stand des Taobulatorsetzers in Mitte des Reiters mit kleinen Abstand
zum Reiter
E: Verse zen des Setzarms

Schriftstorke und Abdruck

Die Gesomtanschlaogstédrke wird durch die geforderte Durchschlags-
leistung (Schriftart, Menge und Qualitat des Schreibgutes) be-
stimmt.

Un im gesamten Anschlagreglerbereich, die fur den Schriftobdruck
ginstigste Anschlagstarke zu erzielen, muB die Exzenterachse eine
bestimmte Steilung zur Rostscheibe bzw. zu den Exzentern einnehmen;
wird sie - von Raststellung "1" ausgehend, Raste um Raste weiterge-
schaltet, so muB zwischen Raste 1 - 5 eine mdglichst groBe, dann
aber von Roste 5 bis 9 eine geringer werdende Steigerung der An-
schlagstdrke erreicht werden.

Bei Raste 1 (vor dem Sperrstick) schlogen alle Hebel gleichmaBig
zart an. Roste 5 (Anschlogreglerstellung 2) normal kraftiger
Schriftabdruck und Raste 9 (Anschlagreglerstellung 4) geringfugig
stdrker gewordener Anschlag.

Die Grundstellung der Exzenterachse ist in etwa denn richtig, wenn
bei Raste 9 (Reglerstellung 4) die Flioche an der Exzenterwelle un
gefohr senkrecht steht.

E: rechte Sponnschroube losen und Exzenterwelle verdrehen
TZﬁscholgverstellung allgemein)

Individuelle Einstellung an den Exzentern.

26.2.1970
VT 9286 St/schl



