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Mechaniker- Lehrgang T.A. VERTRIEBS - GMBH
electric R
LITTON

iy INDUSTRIES INC. -
A Division of
LITTON

INDUSTRIES INC.
E1

Elektrische - An1lage: (MA. 2.10)

Mo tor:
Art: Innen und AufRenlé&uifer
"Siemens" "Papst"

220 V - 50 Hz - 35 W

Motor - Drehzahl ca. 1300 U/min

Motorachse rechtwinkelig zur rechten Seitenwand.

Regulierung der Riemenspannung durch Versetzen der Zwischenradlzger-
platte,

Der vordere Riemen soll etwas strammer als der hintere HRiemen ge-
spannt sein.

Antriebswalze ca. 270 U/min

berstromschutzschelter:

Temperaturabhiéngig (80°- 100°)
Bi - Metallsystenm

Microschalter:

Kurzer Scheltweg, keine Funkenbildung!

ACHTUNG! Auf ordnungsgemédfe Erdung achten. '

Eingegossenes Originalkabel verwenden.
(VDE - Vorschrift e

Kurvenrollentridger: (M.A. 3.6)

Beim Einbau auf Scheibe zwischen Seitenwand und Trzger achten.
Gleichzeitig darauf achten, daB Gabel an der Halteklinke (Exzenter) in
der Achse des Sperrhebels liegt. Zugleich Achssicherung.

Funktion:

Schmale Rolle Leerschritt und Tebulator.

Starke Rolle Wagenriicklauf, Riickschaltung.

Warum haben wir eine schmale Rolle mit zwei Stiften,

im Gegensatz zur breiten Rolle mit einem verstellbaren Stift?

Einstellung der Kurvenrolle:

Bei AuslOsung einer Funktion muB der Vorsprung der Kurvenrolle 1 mm
betragen. Die Breite der beiden Auffangstifte betrdgt 1,5 mm.

Bei vorgefallener Kurvenrolle mufB noch 0,5 mm, also 1/3 des Stiftes,
vor der Ruheklinke der Steuerbriicke sichtbar bleiben.



1 Kurvenrollentréger

2 Steuerbriicke

X=1mm I 05 mm Vorsprung derK.
Y=2mm 2 1,0 mm Abstand derK.in
(Ricktrieb) Grundstellung

Einstellung der Druckstangen (M.A. 1.6 - 1.7)

Grundstellung:

Einstellung:

1) Einstellen an dem Gummipuffer 1) Die Druckstange muB 0,4 (*0,1)
mm Abstand zum Kurvenrollen-
trdger heben.

2) Exzenter fiir Teb. Federdse - 2) Die Druckstange muB in Grund-
Zugdreht. stellung durch den Exzenter

(Tab) oder bei Wagenriicklauf

und Rilickschritt an den Feder-

Oosen eingestellt werden.

(0,5 mm)

‘ ‘—‘\\_’/
0.5mm—— —

Typenhebelgetriebe (M.A, 1.2)

EinstellmaBe:

Antriebshebel zur Antriebswalze: Der Abstand muB 0,4 mm,
darf nicht 0,5 mm betragen.

Einstellen: An der rechten und linken Lagerplatte.
Tastenhebel zum Antriebshebel: 0,3 mm
(Ausléseklinken zu den Antriebshebeln)

Einstellen: An beiden Lagern der Anlageachse.
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Ausldsung der Tastenhebel: Mit O,6 mm miissen alle Tastenhebel zus-
ldsen, mit 1,2 mm darf keine Ausl8sung
erfolgen.

Einstellung:

g) Allgemein durch Versetzen
der Anlageleiste.

b) Einzeln durch Ziehen des - Auf alle Fédlle mull beim langsamen Los-
Tastenhebels. lassen des Tastenhebels, die AuslOse-
(nech vorn geageen, speer  KIUIKE gicherlber die bnlrgeleiete

nach hinten " y friiher) = = = = b ng B lle:

Kuppluneg: (M.A. 3.10)

Grundstellung der Schaltscheibe: 0,2 mm

1) Einstellbar an den drei 1) Zwischen Kupplungsring und
Stellschrauben, Schaltscheibe,.

2) Einstellschraube am 2) Zwischen Schaltscheibe und Einstell-
Kupplungsbiigel. schraube am Kupplungsbiigel scll ein

SichtmaB von ca. 0,05 mm sein.

Bei getffneter Kupplung einstellen!

Einstellung des seitl. Spiels der Antriebswalze von 0,1 mm am linken
Glockenrad oder Stellbuchse.

EinstellmaBe filir Wagenriicklauf

Uberweg des Kupplungsarmes unter der Halteklinke 0,7 mr (20,3mr
Einstellung: An dem Lagerbock der Halteklinke.

Auslegen des Schaltzahnes 0,2 mm (gerduschloser Wagenriickl.)
Einstellung: An der Zugstange des Wagenfreilaufhebels,

Ausheben der Halteklinke (Abschaltung des W.-Riicklaufes
C,4mm (X0, 3mz)
Finstellung: An der Zugstange zur Halteklinke.

Ausheben der Halteklinke (Unterbrechung des Wagenriickleufes
durch die Leertaste 0,3 mm)

Einstellung: An der Exzenterschraube der Halteklinke
Kupplungsspannung 1650 g.

Einstellung: An den beiden Zugfedern des Kupplungsbiigels.

Wirkung der Luftbremse: 10 Teilungen vor Zeilenbeginn muBR der Wagen

einwandfrei einziehen ohne zu stottern oder
durchzuschlagen.

Auslosung der Tastenhebel und Funktionstasten

mufd darf nicht
Tastenhebel 0,6 mm 1,2 mm
Leertaste 0,7 mom 1,4 mm
Riicklauf
Ricktaste
Umschaltung 0,4 mm 0,9 mn
Tabu (Koll.)
Dezimel Tabulator kurz vor der Anlage

Einstellung: Zugdraht justieren
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Tabulator-Funktion (EinstellmaBe)

Sprung der Reiteranschlagfiihrung von der Grundstellung in
die Arbeitsstellung 0,8 - 1,0 mm.

Einstellung: An den beiden oberen Schrauben des Tabu-Blocks.
Eingriff der ReiteranschlZge mit 1,0 mm Tiefe zu den Reitern.
Einstellung: An den beiden unteren Schrauben des Tabu-Blocks.
Die Reiteranschlige diirfen die geltschten Reiter nicht
streifen.
Einstellung: Durch Versetzen der gesamten Tabu-Platte.
Eingriff der Reiteranschlidge in Mitte Reiter, (die Reiter
miissen sich mit den Lamellen decken.)
Einstellung: Durch Versetzen der Reiterschiene.
Auslegen des Schaltzahnes 0,2 mm.
Einstellung: An dem Steuerhebel
Spannung der Tabu-Briicke: 1400 (+100) g Dez. Tab.
1000 (+100) g Kolonnen Tab.
Einstellung: An den beiden Federaufhingeschrauben.
Abstand zwischen den Reiteranschlédgen und den Halte-
klinken 0,3 mm.
Einstellung: An der Anschlagschraube der Tabu-Briicke.
Die Tebu-Eriicke muB einen kleineren Uberweg machen.
Einstellung: An der langen Zugstange zur Tabu.-Bricke.
Die Tabu-Bremsen-Kupplung muB im Eingriff sein, bevor die
Reiteranschlagfiihrung von der Grundstellung in die Ar-
beitsstellung springt.
Einstellung: Durch Justage des Anlagehebels.
Der Randanschlag muB bis zum Anschlag ausschwenken.
Einstellung: An dem Stellring vom Randloser.
Reiteranschlag

i

Tl

NN

3
% ,0mm 3,0mm

92777

Reiteranschldge

Mitte Reiter

von der
0,3mm A Seite

Abstand
Reiteranschlédge

zur Halteklinke
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Abschalten des Tabulators am Ende des Wagens
(keine gesetzten Reiter)

Diese Abschaltung erfolgt durch den Abwurfhebel
(Oberwagen zugleich Befestigung fiir Wagenzugband)

Funktionskontrolle:
Am Zeilenende miissen alle Reiteranschlédge sicher abgeworfen werden.

Abschaltung des Tabulators beim Wagenriicklauf.

Wird wahrend eines Tabulier-Vorganges die Wagenriicklauftaste gedriickt,
so muB der Reiteranschlag modglichst friihzeitig abgeworfen werden. Das
geschieht durch den Endebwerfer am Wagenunterteil.

MaB: 1,3 (+0,2) mm Abstand zur Reiteranschlagfiihrung.
Einstellung: Justage des Schiebers.
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Einstellen des Farbbandtransportes
und der Farbbandumschaltung (3 Z&hne)

Farbbandhub: (M.A, 1.4)

Grundstellung der Ferbbandgabel 1,0 mm iiber dem Typenkopf.
Einstellung: Durch Justieren des Gabelauflegers (Puffer).

Der Kurvenhebel muB sich in Zone '"wachs" klemmfrei
bewegen lassen. '

Einstellung: An dem Haftexzenter (Lagerschraube des Arretierhebels).

Die Abdriicke sollen in der Mitte der Farbzone liegen (0,3).

Einstellung: Am oberen Stellstiick der Rastplatte = schwarze Zone.
Am unteren " " " = rote Zone .

Begrenzung der Farbbandgaebel bei "rot" 0,1 mm.
Einstellung: Am Puffer

Begrenzung der Universalschiene bei "blau" 0,1 mm.

Einstellung: Stellstiick justieren

|
Y

HW__’T

‘ ca.6,3 mm

Wachs blau rot -0 =

Kohlebandtransport: (M.A., 1.11)

EinstellmaBe:

1) Einstellung: Lagerplatte am 1) Die Kohlebandgebel soll in der

linken Seitenteil (zwei Grundstellung ca. 0,2 mm unter der
Sechskantschrauben). Farbbandgabel stehen.

2) Einstellung: Hebel auf der 2) Aus der Rotstellung heraus soll die
Umschaltachse 16sen (zwei Kohlebandgaebel in Richtung Kohle-
Ringschneideschrauben). bandstellung sofort mit bewegt werden.

3) Einstellung: Anschlag an 3) Der Gabelheber soll 0,1 - 0,2 mm
der Lagerplatte fiir Farb- Uberweg zur Endbegrenzung haben,.
bandgabel. .

4) Einstellung: Lagerwinkel 4) Die Kurvenrolle muB in Ruhestellung
fiir Kurvenrolle einstellen. 0,4 (#0,1) mm Abstend zur Antriebs-

walze haben.

5) Einstellung: Lappen der 5) Die Auslosung der Kurvenrolle soll ca.
Arretierklinke justieren. 1,0-30,0 mm vor dem Abdruck erfolgen.

6) Einstellung: Zugstange durch 6) Die Transportklinke muB mit Sicher-
Federdse verkiirzen. Stell- heit einen Zghn transportieren.
winkel so dicht sls mdglich Der Stellwinkel soll das Trensport-
bei eingefallenem Trans- rad vor Schlupf schiitzen.
portzehn. .

7) Einstellung: Skalenkurve 7) Die Farbskala des Farbband-Einstel-
einstellen. lers muB im Fenster des Tastatur-

bleches einwandfrei sichtbar sein.

8) Einstellung: Fiihlhebel 8) Die Kohlebandanzeige soll im Fenster
Jjustieren. des Tastenbleches voll weiB anzeigen,

wenn der Fithlhebel den Spulenkern
erreicht hat.

9) Einstellung: Ubertragungs- 9) Die Spulenbremse soll in den Rast-
hebel einstellen. stellungen "Wachs", "blau", "rot",

die rechte Kohlenbandspule fixieren.
(Schlaufenbildung)
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Umschaltung: (M.A., 1.3)

Einstellung: Der anlaufende Motor muB das Typen-
; hebelsegment sicher in die Umschalt-

An den beiden Lagerbolzen :

der Drehfedern. bzw. Grundstellung bringen.

Einstellung: Die Wirkung der Umschaltbremse: sie
ol v ]

An den beiden Liifterklap- zié%tgight durchschlagen oder

pen der Bremse. ’

Leertaste: Auslosemoment der Leertaste kurz

bevor die Kurvenrolle ihren
hdchsten Punkt iiberschritten hsat.

Gegenprobe: Wird ein Typenhebel an den Prell-
ring gebracht, dann muB bei Be-
tdtigung der Leertaste der Schaft-
hebel einen kleinen Uberhub haben.

Einstellung:

An der waagerechten Zugstange
zum Schalthebel.

Ausbau des Oberwagens sus dem Unterwagen:

Waegenzugband am Oberwagen abschrauben und am Unterwagen befestigen.
Vordere Prismenschiene (5 Schrauben) entfernen und den Oberwagen mit
der Prismenschiene sus dem Unterwagen herauskippen.

Beim Einbau ist zu beachten:

Die Rollenfithrung muf gerade sein, in der Mitte des Wagens stehen und
beide Ritzel der Rollenfiihrung miissen nach innen zeigen. Die untere
Zwangsfilhrungszehnstange muB mit der Schrédgverzahnung zum Ritzel
stehen.

Zeilenschaltuneg:

Genormter Zeilenabstand 4,25 mm

Einstellung: Eingriff der Zeilenschaltklinke
Durch Justage des auf Mitte zwischen zwei Z&hnen.

Anschlegwinkels.

Begrenzung der Zeilenschaltklinke
am Ende des Arbeitsweges durch
die Anschlagschraube.

Fehlerquellen: Stechwalze (Zeilenschaltrad lose),
ungleichméBiger Eingriff in das
Zeilenschaltrad oder Begrenzung,
Arretierung zu leicht.

Papiertransport ungleich,
Andruck des Papierfiihrungsbleches.
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iberzug des Wagens am Anfangsrandsteller:

Schaltwerk 1 berzug 1,8 mm
Schaltwerk 2 " 1,7 mm

. 2,1 mm
Schaltwerk 3+4 n 1,5 mm

(+ 0,2 mm) fiir alle Teilungen

(t 0,1 mn) fiir 2,12 mm Teilung
(+ 0,1 mm) fiir 2,3 mm Teilung
(£ 0,1 mm) fiir 2,6 mm Teilung

fiir alle Teilungen

Einstellung: Gewindebuchse einstellen.

Linker Endanschlag:

mm
Schaltwerk 2 " »9 mm

Schaltwerk 1 verzug 2,0
1,9

" 2,1 mm
255
1,6

"
y3 mm

Schaltwerk 3+4 " mm

(t 0,1 mm) fiir alle Teilungen
fir 2,12 mm Teilung
fir 2,3 mm Teilung
fiir 2,6 mm Teilung

fiir alle Teilungen

Einstellung: Stellschraube am Wagen-Seitenteil einstellen.

SchluBrandsteller (Sperre)

Einstellung: Gewindebuchse
einstellen.

Rechter Endanschlag:

Einstellung:

Stellschraube am rechten
Seitenteil einstellen.

Tasten und Funktionstastensperre:

Einstellung:

Zugdraht an der Tastensperre,
Federdse einstellen.

Einstellung:

Lappen an der Sperrschiene
justieren.

Wagen bis eine Teilung vor dem Sper-
ren an den Randsteller bringen. Nach
erfolgtem letzten Schritt, muB noch

ca. 0,1 mm Luft zwischen der linken Ge-
windebuchse und der Begrenzung vor-
handen sein.

Eine Teilung vor dem Sperren, muB
das MaR der Wagenteilung, abzliglich
1,0 mm eingelegt werden kdnnen.

(Beisp. bei 2,6 mm Teilung betrégt
das MaB 1,6 mm.)

Die Tastensperre soll beim Sperren
am rechten Rand 1,0 mm unter die
Tastenhebel eingezogen werden.
(Die Funktionstasten diirfen nicht
mitgesperrt werden).

Beim Abschalten der Maschine muB die
Sperre 2,0 mm eingezogen werden, da-
mit alle Funktionstasten mitgesperrt
werden. (AuBer dem Dezimal-Tabulator)

10 mm ' 20mm
'—H \ 1 \
| | 1
! 1 || g
mit dem Ein-u Ausschalter
mit der Tastatur und Funktions=
Randsperre

tasten (nicht Dez~-Tabu.)
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Schaltung:
Wie unterscheidet man die einzelnen Schaltwerke?
Schaltwerk 1

Doppelzahnschaltung (Wechselschaltung).
Vier Schrauben zur Befestigung des Schaltwerkes. Die AuslOsung
erfolgt durch den StoBel direkt auf den Jjeweiligen Schaltzahn.

Zahnstange: Breitverzahnung
Schaltwerk 11

Einzahnschaltung mit Di&mpfungspumpe
Schaltwerkauflage mit vier Befestigungsschrauben. Direkte AuslGsung
auf den Schaltzahn durch den Ausltsehebel.

Schaltwerk III und IV

Einzahnschaltung mit D&mpfungspumpe

Schaltwerkauflage mit drei Befestigungsschrauben. Die AuslOsung erfolgt
durch den Ausldsehebel auf die Steuerklinke. Die Nase der Steuerklinke
legt den Schaltzahn aus und wird darin von der Halteklinke begrenzt.

Einstellung der Zahnstange

Probe:

MaB von Zahnstangenoberkante zur Schaltwerkplattenauflage 9,5 mm, ge-
messen an den beiden vorderen Auflagepunkten.

Weg des Schaltzahntrégers

1) Einstellung: Zwischen dem Schaltzahntréger und d

er
i Gunmipsfier Schaltwerkplatte gemessen 0,6 (+0,1) mm.

Die Kolbenachse darf mit den beiden
Schenkeln des Schaltzahntrédgers nicht
dréngen, auBerdem muB der Kolben bei
angelegtem Schaltzahntrédger einen
kleinen Uberhub haben.

2) Einstellung:

An der Anschlagschraube des Abstand zwischen Ausl&sehebel und
Ausldsehebels., Steuerklinke 0,1 - 0,2 mm.

3) Einstellung:

An der Stellschraube neben Abstand zwischen Wagenfreilaufhebel
dem Gummipuffer. und Schaltzahn 0,1 - 0,2 mm.

4) Einstellung: Bei Ausldsen des Wagenfreilaufhebels

Begrenzungsschraube des muB zwischen Zahnstangenoberkante und
Wagenfreilaufhebels Schaltzahn ca. 0,5 mm Abstand vorhanden

Das Abwerfen des Schaltzahnes von der
Steuerklinke muB ca. 2,0 mm vor der
Typenauslosung erfolgen.

Wagen an den linken Randanschlag 1
driicken und den Uberzug mit lber-
winden, J

Auf hiérbeares Klicken achten!

Einstellung: Sechskantlagerbolzen einstellen.
Bremswirkung der Luftbremse

sein.

Die mit dem Anschlagpriifgerét geschriebene Buchstabenfolge soll sich beim

langsamen Uberschreiben ab Teilung 80 lberdecken.

Bei Versatz beider Buchstaben
(Wagenzug zu schwach oder Bremswir-
kung zu stark. Wagen folgt nicht.)

Beim Versatz eines Buchstabens
(Wagenzug zu stark oder Bremswirkung
zu schwach. Wagen prellt zuriick.

Wagenspannung: 1300-1400 g, das Wagenriickzugband muB dabei eingehdngt sein.

Typenauslésung: 6,0 (13,0) mm
Einstellung: Druckstange zum Schaltbiigel
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Riickschaltung:
1) Transport der Riickschaltklinke eine Teilung mit Uberhub.

Der Winkelhebel muB auf dem Riickschaltschieber aufliegen ohne zu

dréngen.

BEinstellung: fir beide Punkte an der Sechskant-Exzenter-Lagerschraube
des Winkelhebels.

2) Verriegelung der Riickschaltklinke mit ca. 0,2 mm Abstand zum Sperr-
winkel in Arbeitsstellung.

Einstellung: durch Versetzen der Schaltwerkplatte.
(Stellbuchse, Héhen-Tiefenverstellung)

Einstellung (Justage) der Entkupplungsbriicke

1) Der Sperrhebel (rechts) muB so justiert werden, daB beim Wagenriick-
lauf die Druckstange der Riicktaste nicht in den Kurvenrollentréger
gebracht werden kann.

2) Sperrhebel (links) wird soweit abgebogen, daB er das Einlegen der
Tabu-Druckstange nicht behindern kann. (keine Funktion mehr)

Ik

GrofRbuchstaben

Kleinbuchstaben

Prell und Abdruck (M.A. 3.2.)
(Wagenstellung "A")

Kleinbuchstaben 0,04 mm
GroBbuchstaben 0,04 mm

-

} Minimum und 8:% Enml} Maximum

Finstellung des Gesamt-Prells an der linken Seite des Unterwagens.

Bei ungleichméBigem Prell, (Walze zum Unterwagen schief) kann der rechte
Lagerflansch der Schreibwalze eingestellt werden.
(HShen und Seiten-Verstellung méglich)

Ist der Abdruck oben oder unten schwach, sind die beiden vorderen Schrau-
ben der Vierpunktauflage einzustellen. Nach dieser Einstellung ist der
Prell zu iiberpriifen.

Ist der Prell zwischen Klein-und GroBbuchstaben unterschiedlich, kann
der Segmenttridger gekippt werden. (je zwei Sechskantschrauben

Voraussetzung fiir diese Justage ist, daB die lehrenmédBige Einstellung
der Lagerpunkte der Blattfedern erhalten ist. (Lacksicherung

Sollte das Spiel in den Sechskantschrauben nicht ausreichen, miissen die
Lagerpunkte der Blattfedern nachgestellt werden.(Nur an den Stellbuchsen)

Die Umschalthdhe MmMmMm wird an den oberen Umschaltpuffern nachgestellt.
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Einstellung der Nockenwelle durch Messen der Steigerung der Schrifistirke
in Stellung 0 - 2 - 4

1) Einstellung der Nocke "H" in Stellung "O0" auf schwachen Anschlag.

2) Messung mit StahlmaB: Von Walze zur Type bei angelegtem Antriebshebel
auf der Nocke.

Beispiele:

0 67 10 0 63 8

2 55 9 gut p 55 schlecht
4 46 4 41 14

21

Verdndern der gesamten Nockenwelle in die glinstigste Position.
Einstellen der einzelnen Nocken zu einem gleichméBigen Schriftabschlag
AV NHII &

Die Summe der Steigerung addiert, sollte zwischen 17 - 23 liegen.

Diese Einstellung kann nur bei Maschinen ohne Prellfeder vorgenommen
werden!

Typenhebel-Getriebe-S t 6 r un g e n

Beim Betdtigen eines Tastenhebels erfolgt keine Auslosung!

Ursache: Abstand zwischen Antriebswalze und Antriebshebel zu grob.
Abstand zwischen Ausldseklinke und Antriebshebel zu grob.
Auslidseklinke setzt sich nicht zuf 4nlageleiste auf.
Ausldseklinke klemmt. Feder gebrochen oder ausgehéngt.
Niete lose . Ausldsung zu spat.

Doppel oder Mehrfachanschlag!

Ursache: Antriebshebel zu nesh an der Antriebswalze. Antriebswalze schlédgt.
Gelenkfeder zu schwach oder gebrochen. Zur Beachtung:
Stdrkere Zugfedern fiir die acht mittleren Antriebshebel
(Nr. 20 bis Nr. 27) ab Masch.- Nr. 7 415 609. Der Austausch kann
bei allen Maschinen vor dieser Nr. lage vorgenommen werden.
Die Teil-Nr., 451.54543% fir die stédrkere Zugfeder.
Antriebshebel klemmt im Gelenk. Niet kann lose sein. Hastkissen
eingeschlagen.

Abdruck ungleichméBig!

Ursache: Motorriemenrad lose. Riemenspannung zu schwach. Walze mit Achse
nicht fest verbunden. (Neue Antriebswalze einbauen).
Antriebswalze schlidgt oder verschmutzt. Typenhebel im Segment
verschmutzt.

Einzelne Typenhebel ungleich im Abdruck!
Ursache: Typenhebelgetriebe klemmt. Oelspur auf der Walze.

Neubezug von Antriebswalzen

Es werden nur noch Antriebswelzen mit starrer Verbindung

(Achse und Walze fest verbunden) neu bezogen.

Die Gummiqualitit ist hierbei ausschlaggebend fiir einen gleich-
méaBigen Schriftabdruck.

Kennzeichnung der Gummisorte

Gummiqualitdt 335 zu erkennen durch eine Fase am Gummi, an der
rechten Seite.
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Wagenrickllaulf:

Vgrgussetzung ist, daB der Uberweg und die Zeilenschaltung in Ordnung
s1lna.

Kontrollablauf:

1) Vorsprung der Kurvenrolle
2) Druckstangeneinstellung
%) Auslosung (0,4 - 0,9 mm)

4) Grundstellung der Schaltscheibe (0,2 mm)
(seitl. Spiel der Lntriebswalze bis 0,1 mm beachten)

5) Grundstellung des Kupplungsbiigels (0,05 mm)
Probe fir Punkt 4 und 5 ist dazs klemmungsfreie Einziehen des Wagen-
riickzugbandes, linke Seite, Mitte und rechte Seite priifen.

6) Uberweg des Kupplungsarmes unter der Halteklinke (0,7 mm)
7) Auslegen des Schaltzahnes (0,1 - 0,2 mm)

8) Ausheben der Halteklinke (Abschaltung des Wagenriicklaufes durch den
Randanschlag (0,3 + 0,2 mm)

9) Ausheben der Halteklinke (Unterbrechung des Wagenriicklaufes durch die
Leertaste (0,3 mm)

10) Kupplungsspannung 1650 g
11) Wirkung der Luftbremse
Wenn alle vorgenannten MaBe in Ordnung sind, muB beim Bet&tigen der Dau-

erzeilenschaltung das Wagenriickzugband, chne Schleifen zu werfen, ruhig
stehen bleiben.

Wagenriicklauf - S t 6 r un g e n

Der Wagen blockiert bei Zeilenbeginn!

Ursache: Die Halteklinke hebt nicht sus. Die Grundstellung, Schaltscheibe
und Kupplungsbligel zu gering. Vorweg des Wagens zu klein.

Der Zeilenbeginn versetzi nach aufen!

Ursache: Vorweg des Wagens zu grobl.

Der Zeilenbeginn versetzt manchmal nech innen!

Ursache: Vorweg des Wegens zu klein. Luftbremse zu stark eingestellti. Der
Wagenriicklauf schaltet zu friih ab. Der Schaltzahn legt zu weit aus.

Dauerzeilenschaltung ungleichmdBig! (wirft Schleifen)

Ursache: Die Grundstellung von Schaltscheibe und Kupplungsbiigel ist zu
groB. Kupplungsspannung zu schwach. Schaltzahn legt zu weit aus.

Die Zeilenschaltung schaltet manchmal einen Zahn mehr!

Ursache: Die Walze hat Vor- oder Riickfall. Die Zeilenschaltklinke greift
zu frith ein. Wagenspannung zu gering. Kupplungsspannung zu
stark. (Walze schleudert) Walzenbremse bzw. Verriegelung ein-
beuen.

Zeilenabstidnde ungleich

Ursache: Zeilenschaltrad lose.

Bei Betdtigung der Wagenriicklauftaste bleibt der Wagen nach kurzem Weg
wieder Stehen!

Ursache: Der {iberweg des Kupplungsarmes ist zu klein. Die Halteklinke
klemmt. Der Gabelheber fiir die Abfangvorrichtung steht zu hoch.
(Haftexzenter)
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Dezimaltabulator

Kontrollablauf:

Vorsprung der Kurvenroclle

Druckstangeneinstellung (0,4 - 0,5 mm)

Ausldsung der Tabulatortasten

Sprung der Reiteranschlagfithrung (0,8 - 1,0 mm)
Eingriff der Reiteranschlége in der H&he

Eingriff der Reiteranschlige in der Tiefe

Seitlicher Stand der ReiteranschliZge zu den Reitern
Abstand der Reiteranschlige zu den Halteklinken (0,3 mm)

A
Federspannung der Tabulatorbriicke 1400 g (+100 g) Dez.-Tab.
1000 g (+100 g) Kolonnen- Tab.,
Uberhubt der Tabulsastorbriicke
Auslegen des Schaltzahnes (0,1 - 0,2 mm)
Abstand der StoBdrihte zu den Halteklinken (0,1 mm)
Eingriff der Tabulatorbremsenkupplung
Randausl6sung muB bis zum Anschlag ausgeldst werden.

~—

>y
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Tabulator - S t 6 r un gen

Der Wagen macht nur einen Schritt!

Ursache: Der Vorsprung der Kurvenrolle stimmt nicht. Druckstangeneinstel-
lung iiberpriifen. Der Schaltzahn wird nicht ausgelegt. Die Tebu-
latorbriicke hat keinen Uberhub. Darauf achten, daB alle Reiter
geloscht sind.

Der Tabulator springt!

Ursache: Der Eingriff der Reiteranschlige in die Reiter stimmt nicht (H&he).
Die Reiterschiene ist seitlich nicht richtig eingestellt. .
(Die Reiteranschlige stimmen nicht mit den Reitern iiberein)
Die Bremse hat keine oder zu wenig Bremswirkung. Der Schaltzehn
wird zu weit ausgelegt. Die Reiter sind nicht voll gesetzt.

Nachtréglicher Einbau von Neuerungen:

Antriebswalze

Hierbei muB zwischen Maschinen mit rechter Seitenwand alter Ausfilhrung
(Masch. mit Schaltwerk I u. II) und Maschinen mit rechter Seitenwand
neuer Ausfithrung (Schaltwerk III u., IV) unterschieden werden.

Maschinen mit alter Seitenwand:

Hier ist die Aussparung der rechten Seitenwand im Durchmesser 38 mm, also
kleiner als der Walzendurchmesser von 40 mm. Dazher muB die Antriebswzlze
nach wie vor von unten aus der Maschine genommen bzw. eingesetzt werden.
Dennoch ist auch bei diesen Maschinen die neue Antriebswalze (mit starrer
Achse) verwendbar, wenn die rechte Seitenwand mit einer, dem der An-
triebswalzenachse (8,0 mm) entsprechenden Aussparung versehen wird. Zin
zusédtzliches Ausbauen der Druckstangen und der Umschaltschwinge ist durch
den Einbau von unten nicht zu vermeiden.

Maschinen mit neuer Seitenwand:

Hier betrdgt die Aussperung der rechten Seitenwand im Durchmesser 42,0 mm,
sodaB die Antriebswalze an der Seite herausgenommen werden kann.

Neue Teile die beim Einbau einer neuen Antriebswalze erforderlich sind:

Antriebswalze 704.33094 Schraube 402.01096
Dampfungsscheibe 199.18023% Scheibe 402.57002
Scheibe 451.57044 * Verbindungsstange 203,43064 ***
Buchse 301.3%33338 **

*  Nur bei Bedarf (Toleranzausgleich)

*¥* Bei Kohlebandmaschinen ist an Stelle dieser Buchse das neue Antriebs-
rad kpl. Teil-Nr. 601.33%297 zu verwenden.

**¥% Bei Maschinen ohne Kohlebandeinrichtung, jedoch mit neuestem Farb-
bandhub.
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Nachtrédglicher Einbasu von Neuerungen:

Schaltbiigel

Der neue kugelgelagerte, breite Schaltbiigel kann bei jeder Maschine ein-
gebaut werden. Durch die breite Flidche ist kein Verkanten mehr méglich.
Bei Schaltung I Ausgleichstiick mit geradem Zugdraht einsetzen.

Die dafiir benotigten Teile:
husgleichstiick - Schaltung I ohne Nr. gerader Zugdraht dafiir, ohne Nr.
Sechskantschraube Teil-Nr. 451.05006.

Bei Schaltung II u. III gekropfte Zugstange verwenden.
Zugstange Teil-Nr. 305.340%2. ‘

Es kann sein, daB bei Schaltung II u., III die Schaltwerkplatte ausgear-
beitet werden muB.

Den Schaltbiigelbefestigungswinkel vor dem Einbau vorjustieren!

Der Abstand zwischen Schaltbiigellager und Sechskant soll 2,65 mm betragen
bei angelegtem Typenhebel am Prellring.

(Das ergibt ein MaB von ca. 30,0 mm zwischen angelegtem Typenhebel am
Schaltbiigel und der Walze).

Auf eine gleichmiBige Typenausldsung ist unbedingt zu achten.

Debei ist es am zweckmidBigsten zuerst die beiden Seiten durch Veréndern
der Kugelfiihrung (zwei Sechskantschrauben) auf gleichmiBigen Schalt-
bligelandruck zu bringen.

Denach erfolgt durch Druck von oben auf den Schaeltbiligel ein Angleichen
der Mittelhebel zu den beiden Seiten.

Auf seitlich dichte, jedoch leicht gingige lagerung des Schaltbiigels
achten!

Schaltbiigel kpl. Teil-Nr. 701.04301 fiir Maschinen 11 - 51
Schaltbiigel kpl. Teil-Nr. 702.04301 fiir Maschinen 131-151

Typenfilhrungskopf

Der neue Typenfiihrungskopf mit flachem Einfiihrwinkel ist bei allen
Maschinen austauschbar.

Bei Maschinen mit Zentralfiihrung der Farbbandgabel muB eine Farbband-
gabel mit angepunkteter Fiihrungsplatte verwendet werden. Sie wird ohne
Teil-Nr. gefiihrt. Bei der Bestellung "Zentralfiihrung" angeben!

Naech dem Einbau eines neuen Typenfiihrungskopfes ist ein genaues Richten
desselben unerléBlich., HdadaAAAAAAAAAAAAAA ANSCHLAG

Bei Maschinen ohne Kohlebandeinrichtung wird die Farbbandgabel in die
zweite Fiihrung (Kohleband) eingelegt.

Zeilenschaltung mit Sperrklinke

Durch die Verriegelung der Zeilenschaltklinke wird ein Uberschleudern
der Schreibwalze verhindert und somit evtl. auftretende Zeilenschalt-
fehler abgestellt.

Der Einbau der Zusatzteile erfolgt nach Zeichnung.
(Anleitung fiir nachtrédgliche Montage der neuen Zeilenschaltung)

Der Sperrzahn ist justierbar. Fiir das sichere Abfallen -der Sperreinrich-
tung ist es von Vorteil, wenn man die Fiihrungsfléchen glédttet.

Der Stiitzwinkel (Teil-Nr. 301.48029) fiir den fbertragungshebel sollte
unbedingt in jede Maschine eingebaut werden.
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